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Конкурентоспособность                           
транспортных коридоров России в системе 
международных транспортных коридоров

Рочева О.А., Зарипова Р.С.,                                                            
Морозова И.Г., Хамидуллина Ф.Р.

Общая экономическая ситуация в государстве также важна 
для развития СМП. Прежде всего, необходимо отметить нега-
тивное влияние снижения объемов производства. Значительная 
часть производственных мощностей была закрыта. Общий объ-
ем грузопотока по Северному морскому пути сократился в че-
тыре раза.

Арктические порты – слабое звено Северного морского пути, 
не отвечающее современным требованиям. Эти объекты были 
переданы в доверительное управление рядом владельцев, кото-
рые в настоящее время не в состоянии обеспечить нормальную 
работу этих объектов.

Цель работы: изучить общую экономическую ситуацию в го-
сударстве также важна для развития СМП. Изучить объем гру-
зопотока по Северному морскому пути.

Методология проведения работы: системный подход и обоб-
щение; собственный научно-педагогический опыт авторов; ана-
литические и статистические методы анализа.

Результаты: Северный морской путь характеризуется повы-
шенным значением для современной России. Интерес всего мира к 
Северному морскому пути связан с тем, что он выступает важ-
нейшим транспортным маршрутом, обеспечивающим освоение 
ресурсов Арктического региона, в том числе топливно-энергети-
ческих, осуществляющим высокодоходные транзитные перевоз-
ки и др.
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Область применения результатов: полученные результаты 
целесообразно применять на государственном уровне должно 
быть осознание того, что одной из ключевых задач нашей стра-
ны на современном этапе является развитие судоходства в Се-
верном Ледовитом океане.

Ключевые слова: транспортный коридор; Арктика; грузопе-
ревозки

Competitiveness of Russian                                        
transport corridors in the system                                                                                                 

of international transport corridors

Rocheva O.A., Zaripova R.S.,                                                              
Morozova I.G., Khamidullina F.R.

The overall economic situation in the state is also important for the 
development of the NSR. First of all, it is necessary to note the nega-
tive impact of the decline in production volumes. A significant part of 
the production facilities were closed. The total volume of cargo traffic 
along the Northern Sea Route has decreased by four times.

Arctic ports are a weak link of the Northern Sea Route that does not 
meet modern requirements. These properties have been placed in trust 
by a number of owners who are currently unable to ensure the normal 
operation of these properties.

The purpose of the work: to study the general economic situation 
in the state is also important for the development of the NSR. To study 
the volume of cargo traffic along the Northern Sea Route.

The methodology of the work: a systematic approach and gener-
alization; the authors ‘ own scientific and pedagogical experience; 
analytical and statistical methods of analysis.

Results: The Northern Sea Route is characterized by an increased 
importance for modern Russia. The interest of the whole world in the 
Northern Sea Route is connected with the fact that it is the most im-
portant transport route that ensures the development of the resources 
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of the Arctic region, including fuel and energy, carrying out high-yield 
transit transportation, etc.

Scope of application of the results: it is advisable to apply the re-
sults obtained at the state level, there should be an awareness that one 
of the key tasks of our country at the present stage is the development 
of navigation in the Arctic Ocean.

Keywords: transport corridor; Arctic; cargo transportation

Введение
Основная проблема СМП – инфраструктурная неразвитость 

российской Арктики, в том числе и самого транспортного кори-
дора. Российская государственная программа «Социально-эконо-
мическое развитие Арктической зоны РФ» предполагает:

1.	 строительство и реконструкцию морских портов в Архан-
гельске, Диксоне и Сабетте,

2.	 строительство двух железнодорожных веток от побережья 
Северного Ледовитого океана вглубь страны для взаимоу-
вязки морской и железнодорожной инфраструктур,

3.	 разработку месторождений природных ресурсов на россий-
ском арктическом шельфе, 

4.	 проведение мониторинга состояния окружающей среды, 
5.	 развитие арктических технологий. 
Цель работы: изучить общую экономическую ситуацию в го-

сударстве также важна для развития СМП. Изучить объем грузо-
потока по Северному морскому пути.

Методология проведения работы: системный подход и обоб-
щение; собственный научно-педагогический опыт авторов; анали-
тические и статистические методы анализа.

Результаты
Главная проблема-неразвитость инфраструктуры российской 

Арктики, в том числе и самого транспортного коридора. Государ-
ственная программа РФ «Социально-экономическое развитие Ар-
ктической зоны Российской Федерации» предусматривает строи-
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тельство и реконструкцию морских портов Архангельск, Диксон 
и Сабетта, строительство двух железнодорожных линий от побе-
режья Северного Ледовитого океана до внутренних районов стра-
ны для соединения морской и железнодорожной инфраструктуры, 
освоение природных ресурсов на российском арктическом шель-
фе, экологический мониторинг, развитие арктических технологий. 

В 2018-2025 годах на реализацию программы планируется 
выделить около 3 миллиардов долларов. Однако на сегодняш-
ний день запланированные строительные работы ведутся только 
в порту Сабетта, и по большинству заявленных проектов Россия 
рассчитывает привлечь средства из внебюджетных источников, в 
том числе рассчитывая на китайские инвестиции.

Общая экономическая ситуация в государстве также важна для 
развития СМП. Прежде всего, необходимо отметить негативное 
влияние снижения объемов производства. Значительная часть про-
изводственных предприятий была закрыта. Общий объем грузо-
потока по Северному морскому пути сократился в четыре раза.

Арктические порты – слабое звено Северного морского пути, 
не отвечающее современным требованиям. Эти объекты были пе-
реданы в доверительное управление ряду собственников, которые 
в настоящее время не в состоянии обеспечить нормальное функ-
ционирование этих объектов.

Нехватка средств, отсутствие целевого финансирования со сто-
роны государства приводит к тому, что порты приходят в такое 
состояние, которое мешает их нормальному функционированию. 
Модернизация портовых механизмов и технического оснащения 
практически отсутствует. После распада СССР процессы разра-
ботки и внедрения новых технико-технологических элементов 
портового хозяйства практически прекратились.

В перспективе Китаю также необходимо создать собственный 
ледокольный флот, способный осуществлять навигацию не только 
по Северному морскому пути, но и по Трансполярному проходу. 
Однако при этом необходимо обеспечить максимальную загрузку 
маршрута, осуществляемую судами в период навигации, так как 



11International Journal of Advanced Studies: Transport and Information Technologies, Vol. 11, No 1, 2021

судоходный сезон на Северном морском пути длится всего четыре 
месяца, а остальное время ледокольный флот будет простаивать.

Среди технических рисков для иностранных судов на Северном 
морском пути основным является непредсказуемость ледовой об-
становки, которая представляет угрозу для отдельных типов судов. 
По этой причине круизные суда могут быть вынуждены менять 
маршруты, что негативно скажется на спросе и популярности та-
ких круизов среди потребителей.

В связи с этой ситуацией очевидна необходимость антимоно-
польных мер на национальном уровне. 

Иностранные транспортные структуры также в настоящее вре-
мя проявляют интерес к транзиту и транспортировке топлива на 
Севере. Однако это направление не получает должного развития 
из-за несовершенства нормативной базы, регулирующей данный 
процесс, и недостаточной государственной поддержки эксплуата-
ции автомобильной дороги.

Кроме того, важным препятствием для расширения сотрудни-
чества с зарубежными транспортными структурами является несо-
ответствие отечественных норм нормам международного морско-
го права и низкий уровень безопасности судоходства, характерный 
для нашей страны.

На государственном уровне должно быть осознание того, что 
одной из ключевых задач нашей страны на современном этапе яв-
ляется развитие судоходства в Северном Ледовитом океане. Высо-
кая роль Северного морского пути обусловлена необходимостью 
транспортировки добываемых топливно - энергетических ресур-
сов и минерального сырья, добываемого на этих территориях.

Таким образом, Северный морской путь характеризуется по-
вышенным значением для современной России. Интерес всего 
мира к Северному морскому пути связан с тем, что он выступает 
важнейшим транспортным маршрутом, обеспечивающим осво-
ение ресурсов Арктического региона, в том числе топливно-э-
нергетических, осуществляющим высокодоходные транзитные 
перевозки и др.
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В рамках этого видения Россия является одним из важнейших 
партнеров в Арктике, особенно учитывая, что Россия контролирова-
ла почти половину всего побережья Северного Ледовитого океана, 
а также земли и ресурсы вдоль Северного морского пути. Россия в 
целом поддерживает «Пояс и путь» и рассчитывает на включение 
Китая и других стран в инвестиционные проекты в Арктике и раз-
витие транспортной инфраструктуры на Северном морском пути. 
Однако на пути к успешной реализации инициативы «Арктический 
голубой экономический коридор» существует ряд объективных про-
блем (ограниченность финансовых ресурсов, доступ к определен-
ным технологиям из-за санкций, структурные проблемы российской 
экономики и др.), решение которых видится только при условии вза-
имных шагов России, Китая и других стран Юго-Восточной Азии.
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